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INDLEDNING

Klaksvikar Kommuna har bedt Rambgll om at udarbejde neervaerende trafiksikkerhedsplan, som
hermed afrapporteres.

Formalet med trafiksikkerhedsplanen er

at give et overblik over den sikkerhedsmaessige situation pa8 kommunens vejnet;

at udpege steder i vejnettet, hvor der er sket uforholdsmeessigt mange uheld;

at udpege utrygge steder i forbindelse med skoleelevernes transport til/fra kommunens to
skoler;

at udpege utrygge steder generelt p& kommunens vejnet;

at gennemfgre en systematisk vurdering af sikkerhedsforholdene pd kommunens vejanlaeg;
at udarbejde Igsningsforslag til forbedring af trafiksikkerheden.

Trafiksikkerhedsplanen er primaert baseret pd 281 politiregistrerede uheld fra 5 ars-perioden
2010-14 pa Klaksviks Kommunes vejnet.

Som grundlag for trafiksikkerhedsplanen er der gennemfgrt fglgende analyser:

Indsamling af data om politiregistrerede uheld i samarbejde mellem kommune og politi.
Analyse af de steder i vejnettet, hvor skoleeleverne fgler sig utrygge pa vej til skole, ved en
netbaseret spgrgeundersggelse (skolevejsanalysen).

Analyse af de steder i vejnettet, hvor borgerne fgler sig utrygge, ved en netbaseret spgrge-
undersggelse (borgeranalysen).

Trafiksikkerhedsinspektion af kommunens vejnet mhp. systematisk at vurdere sikkerhedsfor-
holdene.

I det fglgende er der redegjort for trafiksikkerhedsplanen.
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ANALYSE AF UHELDENE I KLAKSVIKAR KOMMUNA

Som grundlag for uheldsanalysen er anvendt en liste med uheld fra perioden 2003-2014, udar-
bejdet af Klaksvikar Kommuna, som omfatter de af politiet registrerede uheld.

Der kan vaere sket uheld i kommunen, som ikke indgar i listen og dermed uheldsopggrelsen.
Omfanget af uheld, der ikke registreres af politiet, er varierende og ligger i Danmark pa ca. 10 %
af alle registrerede uheld. Det vides ikke, hvor stor denne andel er pd Feergerne.

Personskadeuheld
Uheld hvor ifglge uheldsdatabasen én eller flere parter har p&dra-
get sig personskade.

Materielskadeuheld

Uheld hvor der kun er sket materiel skade og ingen personskader.

Uheld uden rapport
Uheld hvor der ikke er optaget rapport, og der derfor ikke er uddy-
bende oplysninger.

Over en laengere periode er der sket en positiv udvikling i uheldsforekomsten i Klaksvikar Kom-
muna. Omkring 2006-2007 blev der typisk registreret 120 uheld om 8ret, hvor der i de seneste
ar 2013-2014 kun er registreret ca. 50 uheld om aret. Dette svarer til en samlet reduktion pa ca.
60 % over otte ar eller ca. 7 % pr. ar.

Uheld pr. ar
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Figur 1 Udvikling i antal uheld pd kommunevejnettet 2003-14

Inden 2006 har data vist sig at vaere for usikre. Da det lave antal uheld i denne periode ikke kan
forklares, er der ikke draget konklusioner for perioden 2003-2005.

Uheldsanalyse 2010-14
Uheldsanalysen er derfor baseret pad den seneste 5-3rs periode, dvs. 2010-14 begge ar inklusive.
I denne periode er der registreret fglgende uheld, som er stedfzestet pa vejnettet.
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Uheldstype Antal uheld
Uden rapport, kun dggnrapport 222
Uden rapport, kun forside 8
Betydelig materiel- og personskade 3
Ringe materiel- og personskade 2
Spirituskgrsel med materiel- og personskade 1
Betydelig materielskade uden personskade 6
Ringe materiskade uden personskade 27
Spirituskgrsel uden personskade 12
Total 281

Figur 2 Uheld i Klaksvikar Kommuna 2010-14.

For hovedparten af uheldene (82 %) foreligger der ikke en rapport.

Det ses, at der kun er oplyst f& uheld med personskade, sdledes 6 uheld, svarende til 2,6 per-
sonskadeuheld pr. 10.000 indbyggere pr. ar. I forhold til danske forhold er Klaksvik Kommune
derfor i den absolut “gode ende”, idet der typisk er 5-15 personskader pr. 10.000 indbyggere i
Danske kommuner. Det skal dog bemzerkes, at trafikken i Danmark er praeget af mange cyklister
og fodgaengere, der har en hgjere alvorlighedsgrad ved uheld.

Ud fra politiets oplysninger er der ikke sket flere uheld med personskade. Herudover vides ikke,
hvilke typer uheld der er sket, og hvilke parter der har veaeret indblandet.

Der er store saesonvariationer i uheldsforekomsten. I marts og april sker der fleste uheld, sdledes
ca. 40 uheld pr. maned over de seneste fem ar, svarende til 50 % mere end en gennemsnitlig
maned. I efterdrsmanederne september til november sker der ca. 15 uheld pr. maned, svarende
til ca. 50 % mindre end en gennemsnitlig maned.

Uheld pr. maned
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Figur 3 Uheld pr. mdned, 2010-2014.
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2.2

Langt de fleste uheld sker i tidsrummet kl. 8-24. I perioden kl. 14-18 er der flest uheld, set over
d@gnet. Der er ogsa forholdsvis mange uheld i aftentimerne efter kl. 18, men relativt fa uheld i
morgentimerne til trods for en stor andel kgrsel til arbejde.

Uheld og tid pa dggnet
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Figur 4 Uheld fordelt over dggnet, 2010-2014.

Kortlaegning af uheld

Alle registrerede uheld over de seneste fem ar er kortlagt af Klaksvik Kommune. Langt de fleste
uheld er sket i Klaksvik by (ca. 85 %). Nedenfor er vist en fordeling af uheldene i Klaksvik og
bygderne.

Lokalitet Antal uheld
Klaksvik 243
Arnafjgraur 25
Anir 7
Nordoyri 5
Mikladalur 1
Trgllanes o
Svinoy (1}
Grand Total 281

Figur 5 Fordeling af uheld inden for kommunen 2010-14

De mange uheld i Arnafjgrdur antages at vaere uheld i tunnelerne nord for Klaksvik.

Nedenstaende Figur 7 illustrerer alle kryds og straekninger, hvor der er registreret 3 eller flere
uheld over fem &r.

I tabellen Figur 6 er de mest uheldsbelastede lokaliteter listet.
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Lokalitetstype

Kryds

Straekning

Sted

Klaksviksvegur/Kommunubrekka
Klaksviksvegur/Faktorsvegur/Havnen
Gerdaggta/Biskupsstgdgata
Oman Eid/Myrivegur
Stangavegur/Gardavegur
Fjésabrekka/Gardavegur
Kjalarvegur nr. 1-59

Nolsoyar Palsggta

Stangavegur nr. 6-12

Vikavegur nr. 3-63
Biskupsstgdggta omkring nr. 10

Figur 6 Kortlaegning af lokaliteter med tre eller flere uheld 2010-14.
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Antal registrerede uheld

Totalt
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Heraf med
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Hovedparten af uheldene i forbindelse med de “sorte pletter” er registreret som materielskade-
uheld og kun to uheld som personskadeuheld.
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Figur 7 De mest uheldsbelastede kryds og straeekninger 2010-14

I det videre arbejde er uheldslokaliteterne studeret ”i marken” med henblik pd at opstille hy-
poteser for de Igsninger, der skal gennemfgres for at reducere antal uheld.
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3.1

SKOLEVEJSANALYSE

Klaksvikar Kommuna har i november 2014 gennemfgrt en skolevejsanalyse for kommunens to
folkeskoler, Skulin vid Osédnna og Skulin & Ziskatrgd. Undersggelsen omfattede ca. 770 elever,
fordelt med omtrent halvdelen pd hver af de 2 skoler. Alle elever fra 1. til 10. klasse deltog.

Skolevejsanalysen havde til formal:

e at lokalisere steder, som elever oplever som seerligt farlige eller utrygge i trafikken;
at begrunde udpegningen af utrygge steder;

at lokalisere de ruter, eleverne anvender til skole;

at beskrive elevernes transportmade til skole.

Elever i 1.-3. klasse deltog i skolevejsanalysen i hjemmet med hjzelp fra foraeldrene. Eleveri 4.-
10. klasse deltog pa skolen med hjelp fra laererne. Spgrgeskemaerne for de to grupper var iden-
tiske.

Analysen blev gennemfgrt som en netbaseret spgrgeskemaundersggelse. Information om analy-
sen blev forinden udsendt til skolerne, eleverne, laererne og foraeldrene med link til et spgrge-

skema.

Eleverne blev spurgt om fglgende:

e navn
e adresse
e skole

e klassetrin

e primeert transportmiddel til skole

e elevernei 1.- 5. klasse blev spurgt, om de blev fulgt af en voksen, hvis de gik eller cyklede til
skole

e brug af cykelhjelm blandt dem som cyklede

e begrundelse for at blive kgrt i bil til skole, hvis de blev kgrt i bil

e begrundelse for at udpege lokaliteter som utrygge.

Eleverne blev desuden bedt om at indtegne falgende p& kort:
e rute til skole
e utrygge steder i trafikken

De mest befzerdede skoleveje for gdende og cyklende samt de steder, hvor eleverne fgler sig
utrygge, er vist p3 kort over hele kommunen.

Besvarelsesprocent

Der blev i alt afgivet 336 besvarelser fra eleverne i 1. til 10. klasse p& de to skoler, svarende til
en besvarelsesprocent pa ca. 44 %, hvilket betegnes som tilfredsstillende. Den samlede besva-
relse fordelt pa skoler og klassetrin er vist i bilag 1. Nedenfor er vist besvarelserne for hver af de
to skoler i Figur 8 og Figur 9.

Der ses at vaere en vis variation i besvarelserne fra de to skoler og fra de enkelte klassetrin, idet
de mindste elever og eleverne i 10. klasse viste sig at have lave besvarelser, medens de zldre
klasser havde relativt hgje besvarelser. Forskellen i svarprocenter antages at skyldes, at de yng-
ste elever deltog i undersggelsen med hjaelp fra foreeldre, mens eleverne i 4.-10. klasse selv del-
tog pa skolen med hjzelp fra lzererne.
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Skulin vid Osanna, klassetrin %
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Figur 8 Fordeling af besvarelser p& klassetrin for Skilin vid Osanna 2014

Skulin vid Ziskatrgd, klassetrin %
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Figur 9 Fordeling af besvarelser pa klassetrin for Skilin vid Ziskatrgd 2014

Ca. 50 besvarelser er fjernet, fordi elever bevidst havde svaret forkert og i nogle tilfaelde ind-
sendt flere besvarelser. Det kan ikke udelukkes, at der fortsat er forkerte besvarelser, som det
ikke har vaeret muligt at afslgre.

I nedenstaende gennemgang af hovedresultater er de to skoler behandlet under et.

3.2 Transportmiddelvalg
I undersggelsen blev eleverne spurgt om, hvordan de plejer at komme til skole.
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Knallert _ Cyke
1% 1%

Figur 10 Elevernes primaere transportmiddelvalg til skole 2014

49 % af eleverne har svaret, at de bliver kgrt i bil til skole, 25 % gar i skole, mens 24 % tager
bussen. Kun 1 % af eleverne har cyklet i skole.

70

1. klasse 2. klasse 3. klasse 4. klasse 5. klasse 6. klasse 7. klasse 8. klasse 9. klasse 10.

klasse
m Bil H Bus m Gang m Knallert m Cykel

Figur 11 Fordelingen af transportmiddelvalg pr. klassetrin 2014

Fordelingen viser, at andelen af elever, der bliver kgrt i skole, er stgrst for 1.-8 kl.

3.3 Fglgeskab med voksen
De cyklende og gdende elever i 1.-3. klasse blev spurgt, om de fulgtes med en voksen pa vej til
skole. Den stgrste del af bgrnene gar og cykler alene i skole - bortset fra bgrnehaveklasseele-

verne.
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Figur 12 Cyklende og gdende elever i 1.-3. klasse ifslge med en voksen 2014
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Elever, der har angivet, at de tager bussen til skole, blev ligeledes spurgt, om de fulgtes med en

voksen

100'|
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3. klasse
H Nej

Figur 13 Elever i 1.-3. klasse med bus ifglge med en voksen 2014

Der er generelt meget fa besvarelser fra bgrn i 1.-3. klasse, hvorfor resultaterne ma tages med

forbehold.

Begrundelser for kgrsel til skole

I alt har 168 elever svaret, at deres primaere transportmiddel til skole er bil. Disse elever blev

spurgt om, hvorfor de bliver kgrt. Begrundelser for at blive kgrt til skole er, at det er hurtigst, og
at foraeldrene kgrer lige forbi skolerne.
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Figur 14 Elevernes begrundelser for, hvorfor de bliver kgrt til skole 2014

Utrygge steder
Eleverne i Klaksvikar Kommunas to skoler har angivet de straekninger og kryds, som de finder
utrygge. I alt er der udpeget 288 forskellige punkter, hvor eleverne fgler sig utrygge.

P& Figur 15 og Figur 16 er optegnet de utrygge steder. Det fremgar, at mange af lokaliteterne
alene er angivet af en enkelt eller to elever.

Figur 15 Elevernes angivelse af utrygge steder 2014
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Figur 16 Elevernes angivelse af utrygge steder i Klaksvik by 2014

For hvert kryds har der kunnet angives flere arsager til utryghed. I tabellen herunder er vist ar-
sagerne til elever fgler sig utrygge.

Antal Begrundelse for utryghed
I:kaln- Bilerne Bilerne Ikke lys Ikke Mange Sveert at Sveert at Andet Ingen
eter o . o . o o
holder kgrer pa ve- fortov biler fa gje pa krydse arsag
ikke meget jen/stien eller bilerne vejen angivet
tilbage steerkt cykelsti
288 93 82 15 80 112 23 96 53 22

Figur 17 Begrundelse for utryghed i kryds 2014

I alt er der 131 forskellige delstraekninger, hvor eleverne fgler sig utrygge - for hver straekning
kan angives flere arsager til utryghed. I tabellen herunder er vist arsagerne til, at eleverne fgler

sig utrygge.
Antal Begrundelse for utryghed
I:kaln- Bilerne Bilerne Ingen lys  Ingen Der er Sveert at Sveert at Andet Ingen
eter o o . o o
holder kgrer pa ve- fortov mange fa gje pa krydse arsag
ikke meget jen/stien eller biler bilerne vejen angivet
tilbage staerkt cykelsti
131 16 33 4 16 25 12 26 39 38

Figur 18 Begrundelse for utryghed pa straekninger 2014

De hyppigst udpegede utrygge lokaliteter i kommunen er listet nedenfor. Af tabellen fremgar
antallet af elever, som har udpeget den enkelte lokalitet som utryg samt begrundelser for den
angivne utryghed. De hyppigst udpegede lokaliteter er omkring skolerne.
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Lokalitet

Skulavegur syd for Ziskaggta
Biskupstgdggta

Skulavegur nord for Ziskaggta
Biskupstgdggta n.f. Skdlavegur
Skulavegur/Gerdaggta
Klaksviksvegur/Biskupstgdggta
Biskupstgdggta/Skulavegur
Ziskaggta/Heygavegur
Gerdaggta

Stangavegur/Skaltavegur

Antal
elever

43
28
26
16
15
14
13
13
13
12

Bilerne
holder
ikke
tilbage

21
11

= N W N U0

Der er
mange
biler

w
g
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Begrundelse for utryghed

Sveert at
fa gje pad
de andre
trafikanter

Sveert at
krydse
vejen

21

Jury
w

AW NN N O

Figur 19 Lokaliteter som mere end 5 elever har udpeget som utrygge 2014
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Bilerne
karer
meget
staerkt
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17
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De mest utrygge lokaliteter, som mere end 5 elever har udpeget som utrygge, er vist p& Figur

20.

Figur 20 De mest utrygge lokaliteter ved elevanalysen 2010

Andet

13
11
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4. BORGERANALYSE

Borgerne i Klaksvikar Kommuna blev i efteraret 2014 inviteret via lokalaviser og kommunens
hjemmeside til at deltage i en netbaseret spgrgeskemaanalyse med henblik pd dels at udpege
lokaliteter i vejnettet, de oplever som utrygge, dels at give begrundelser for udpegningen.

Borgerne har angivet de straekninger og kryds i vej- og stinettet, som de finder utrygge. I alt
foler borgerne sig utrygge i 214 forskellige lokaliteter. I tabellen herunder er vist 8rsagerne til, at
borgerne fgler sig utrygge.

Antal Begrundelse for utryghed
I:ka"- Bilerne Bilerne Ikke lys Ikke Der er Sveert at  Sveert at = Andet Ingen
eter ° o . o o
holder kgrer pa fortov mange fa gje pa = krydse arsag
ikke meget ve- eller biler bilerne vejen angivet
tilbage steerkt jen/stien = cykelsti
214 39 71 24 46 37 77 46 69 11

Figur 21 Begrundelse for utryghed i kryds 2014

P& Figur 22 og Figur 23 er optegnet de utrygge lokaliteter i kommunen. Det fremgar, at mange af
lokaliteterne alene er angivet af en eller to borgere.

Figur 22 Borgernes angivelse af utrygge steder i Klaksvikar Kommuna 2014
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Figur 23 Borgernes angivelse af utrygge steder i Klaksvik by 2014

De mest utrygge lokaliteter
De hyppigst udpegede utrygge lokaliteter i kommunen er nedenfor listet. Af tabellen fremgar
antallet af borgere, som har udpeget den enkelte lokalitet som utryg samt begrundelser for den

angivne utryghed.

Lokalitet

Stangavegur/Skaltavegur
Bgggta/Oman Eid
Skulavegur/Gerdaggta
Biskupstgdggta/Skllavegur
Fossaggta/Uppsalaggta
Nyggivegur/Oman Ei®
Nyggivegur

Antal
borgere

N N NN oo v o~

Bilerne
holder
ikke
tilbage

Begrundelse for utryghed

Der er Sveert at Sveert at Ikke Ikke lys
mange fa gje pd krydse fortov pé
biler de andre vejen eller vejen /
trafikanter cykelsti stien
2 6 4 1
1
1 2 1
3 4 1
7 1
1
5

Figur 24 De lokaliteter, som mere end 5 borgere har udpeget som utrygge 2014

Disse utrygge lokaliteter er vist nedenfor.

Bilerne
kgrer
meget
steerkt
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e

Andet
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Figur 25 De mest utrygge steder udpeget ved borgeranalysen 2014
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5.1

TRAFIKSIKKERHEDSINSPEKTION

Formal og metode

Trafiksikkerhedsinspektion (TSI) er en metode til systematisk at vurdere sikkerhedsforholdene pa
vejanlaeg. Metoden er bl.a. egnet til mindre befaerdede veje, hvor antallet og koncentrationen af
uheld kun delvist muligggr ulykkesbaseret trafiksikkerhedsarbejde.

Vejnettet i Klaksvik er primaert opbygget i nord-sydgdende retning p& langs af skraningerne og
trinvis opad fjeldsiderne, jf. Figur 26. De primaere trafikveje er Stangavegur/Ndlsoyar Palsggta og
Klaksviksvegur/Stoksoyrarvegur langs henholdsvis gst- og vestsiden af fjorden, som er forbundet
til statsvejnettet via Gerdaggta. Derudover udger Oman Eid, Undir Fossum og Undir Halsi en ring
af fordelingsveje vest om byen, og Kjalarvegur og Skaltavegur gst om. Fra fordelingsvejene be-
tjener mindre lokalveje byens enkelte delomrader.

Figur 26 Vejnettet i Klaksvik.

P& figur 27 er vist det vejnet, som er besigtiget. Udveelgelsen er sket pd baggrund af uhelds-,
skolevejs- og borgeranalyserne, luftfotos samt rddgivers kendskab til vejnettet. De gvrige straek-
ninger, er ikke vurderet relevante at gennemga.
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5.2

Generelle forhold

Oversigtsforhold

Der er hyppigt begraenset oversigt i vigepligtskryds, hvor fremkgrsel kan vaere chancebetonet
med risiko for uheld. Den begraensede oversigt skyldes terraenforholdene og eksisterende byg-
ninger. Hvis det ikke er muligt at etablere en bedre oversigt, bgr det overvejes at lukke eller
ensrette veje, etablere hastighedsdaempende foranstaltninger eller andet. I nogle tilfaelde kan
opseetning af trafikspejle eller reflekterende plader vaere en mulighed.

Kgrebaneafmaerkning

Generelt er kgrebaneafmaerkningen slidt pa det meste af vejnettet og traenger til retablering.
Mange steder er kgrebaneafmaerkningen sa utydelig, at den vurderes at have en negativ trafik-
sikkerhedsmaessig effekt og at forgge uheldsrisikoen. Slitagen skyldes kgrsel med pigdaek en stor
del af 8ret. Szerligt i mgrke perioder, og nér det er vadt kan det vaere et problem. Det skal un-
dersgges, om der findes afmaerkningsmaterialer (fx epoxy) af bedre kvalitet, og der bgr foretages
hyppigere genafmaerkning.

Fodgeengerfelter

Der er for mange fodgaengerfelter pd fri straekning i forhold til antallet af fodgaengere. Mange af
felterne er ikke ngdvendige og kan give fodgaengerne en falsk tryghed. Der skal isaer peges pa
Biskupsst@dggta, Ndlsoyar Palsgsta og Stangavegur, der vurderes at indeholde for mange fod-
gaengerfelter. Det anbefales kun at bevare de fodgaengerfelter, hvor der er mange fodgaengere.
Alternativt kan der etableres sikrede stikrydsninger med midterheller (stgttepunkter).

Kantsten

Kantsten er mange steder slidte eller sunket til niveau med kgrebanen. Kgrebanen breder sig
dermed visuelt udover fortovene, hvilket kan medfgre en forgget uheldsrisiko, bl.a. pa grund af
en forgget gennemsnitshastighed, og at biltrafikken kgrer henover fortovene.

Faste genstande

Der er mange vejstraekninger med faste genstande teet pa eller pd kgrebanen, fx ubeskyttede
bygningshjgrner, mure, hegn og belysningsmaster. Faste genstande bgr beskyttes med autovaern
og kantsten eller markeres/afmaerkes.

Stejle skraenter

Der er store terreenforskelle i Klaksvik, og langs mange vejstreekninger er der stejle skraenter.
Skraenterne er flere steder uden autoveern bl.a. i relativt skarpe kurver. Nogle steder er skraen-
terne kun “afskaermet” med spinkle traehegn, som ikke vurderes at veere tilstraekkelig beskyt-
telse. Langs stejle skraenter bgr der generelt etableres autoveern - seerligt i skarpe kurver. Som
minimum bgr kurver tydeligggres med afmaerkning, fx baggrundsafmaerkning (retningspile),
kantpaele med reflekser og/eller kantlinjer.

T-kryds

Flere vigepligtsregulerede T-kryds er pa sidevejstilslutningen udformet med to tilfartsspor, hvor-
ved to biler kan “skygge” for hinanden og forgge uheldsrisikoen. Som udgangspunkt anbefales
kun ét tilfartsspor, hvis dette ikke har konsekvenser for trafikafviklingen. Et eksempel er krydset
Klaksviksvegur/Kommunubrekka, hvor sidevejen har to spor, jf. senere.
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Besigtiget vejnet

Uheld !
Utryghed, udpeget af elever
Utryghed, udpeget af borgere

-

Figur 27. Det besigtigede vejnet i Klaksvikar Kommuna samt kryds og strekninger udpeget p& baggrund

af uheld eller oplevet utryghed.

Specifikke bemaerkninger

P& Figur 28 er vist 106 registreringer af problemer pa vejnettet. Det ses, at flest registreringer
knytter sig til “kryds” og "faste genstande”. Derudover er der mange bemaerkninger til "begraen-

set oversigt”.
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Registreringer
Problemelement

O Andet (8)
@ Autoveern 7)
@ Begraenset oversigt (15)
@ Busstoppested (2)
@ Fast genstand indenfor sikkerhedszone (21)
@ Fodgeengerkrydsning 7)
@ Korebane 9)
@ Korebaneafmaerkning (1)
@ Kryds (22)
@ Parkering 7)
@ Skiltning (2)
@ Tegn pa pakersel 3)
@ Tracering (2)

Figur 28. Registreringer i Klaksvikar Kommunar fordelt pa det element/forhold, som problemet knytter

sig til.
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FORSLAG TIL LOSNINGER

Udgangspunkt for forslag til Igsninger er de “sorte pletter”, dvs. de straeekninger og kryds, hvor
der et sket mere end 3 uheld i perioden 2010-14. Vi har fra uheldsrapporterne naesten ikke viden
om, hvorfor uheldene er sket, hvem der var indblandet i uheldene og fglgerne af uheldene, fordi
der manglede rapporter om uheldene.

Vi har imidlertid opndet viden om trafikanternes opfattelse af nogle af de sorte pletter, jf. Figur 6,
fra skolevejs- og borgeranalyserne jf. Figur 19 og Figur 24, fordi elever og almindelige borgere
faler sig utrygge, nar de feerdes p3 disse lokaliteter. Vores viden er desuden gget ved besigtigelse
af de sorte pletter og ikke mindst ved trafiksikkerhedsinspektionen.

I det folgende gennemgas de sorte pletter, og der gives forslag til mulige uheldsarsager, og an-
laegsudgifter er skgnnet.
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6.1

Krydset Klaksviksvegur/Kommunubrekka

Eksisterende forhold
Kommunubrekka er tilsluttet Klaksviksvegur i et ureguleret T-kryds og skréner kraftigt ned mod
Klaksviksvegur.

Klaksviksvegur er en overordnet trafikvej, som pa dette sted har en dggntrafik pa ca. 4.000 bi-
ler/dggn. Denne trafik er udledt af kommunens tzellinger fra 2014, hvor der i spidstimen om ef-
termiddagen er registreret 376 biler/time i begge retninger tilsammen. Dggntrafikken er ansldet
ved at forudseette, at spidstimetrafikken udggr ca. 10 % af dggntrafikken. Kommunubrekka er en
fordelingsvej.

Figur 29 Klaksviksvegur/Kommunubrekka

Bedgmmelse af kryds
Det er det kryds i Klaksvik, hvor der er rapporteret flest uheld i perioden 2010-14, saledes 8
uheld, hvoraf ét med personskade.

Krydset er bedgmt til at veere utrygt af blot 2 skoleelever og 2 borgere.

I trafiksikkerhedsinspektionen papeges, at der i krydset er darlige oversigtsforhold fra Kommu-
nubrekka, at der er to spor pa Kommunubrekka, hvilket er uheldigt, fordi bilerne skygger for
hinanden. Herudover skraner Kommunubrekka kraftigt ned mod Klaksviksvegur, hvilket kan give
glatfgreproblemer om vinteren.

Den eksisterende p-plads langs Kommunubrekka er trafiksikkerhedsmaessigt placeret uheldigt,
fordi parkerende biler bakker ud fra p-pladsen med risiko for kollisioner med trafikken pa Kom-
munubrekka, inkl. evt. fodgaengere pa det overkgrbare fortov.

Lgsningsforslag

P& denne baggrund foreslas:

e At reducere kgrebanen naermest Klaksvikvegur til to kgrespor (6-7 m) og etablere overkgrsel
til p-plads i et spor (ca. 100.000 kr).

o At fremrykke fodgaengerfeltet sa taet pa Klaksviksvegur som muligt og placere en tydelig 0,5
m bred stopstreg umiddelbart efter fodgeengerfeltet (ca. 15.000 kr).
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6.2

Krydset Klaksviksvegur/Faktorsvegur

Eksisterende forhold

Faktorsvegur er tilsluttet Klaksviksvegur i tre kryds. Den sorte plet er den midterste af Fak-
torsvegurs tre tilslutninger.

Figur 30 Krydset Klaksviksvegur/Faktorsvegur (Kortal.fo)

Klaksviksvegur er en overordnet trafikvej, som pa dette sted har en dggntrafik p& ca. 4.000 bi-
ler/dggn, jf. teellingerne i 2014. Faktorsvegur er en lokalvej, der betjener kajarealerne. Der er
opsat spejl over for Faktorsvegur.

Bedgmmelse af kryds
Ifslge uheldsregistreringen er der i 5 ars perioden sket 5 uheld i krydset Klaksviksvegur/Faktors-
vegur.

To borgere har angivet, at krydset er utrygt, men ingen skoleelever.

I trafiksikkerhedsinspektionen siges, at der er en sten taet (se figur) pa kgrebanekant, som be-
sveerliggar hgjresving fra Faktorsvegur, og at oversigtsforholdene er begraenset af hushjgrnet
mod nord ved udkgrsel fra Faktorsvegur.

Lgsningsforslag
Det foreslas:

e At fjerne sten eller alternativt beskytte sten med autovaern (10.000 kr).
e At flytte vigelinje og kantlinjer frem (15.000).

Det foreslds desuden at lukke Faktorsvegurs nordligste tilslutning til Klaksviksvegur, hvor ov-
sigtsforholdene og de terreenmaessige forhold er endnu darligere end i ovennavnte kryds, selvom
der ikke er sket uheld, hvorved Faktorsvegur kan fa to trafiksikre tilslutninger.
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6.3

Krydset Gerdaggta/Biskupsstgdggta

Eksisterende forhold

Krydset er en rundkgrsel, som forbinder de tre overordnede trafikveje i Klaksvik: Gerdaggta,
Biskupsst@dggta og Klaksviksvegur, der er de tre mest trafikerede veje i Klaksvik med hhv. ca.
5.400, 8.400 og 7.300 biler/dggn, jf. teellingerne fra 2014.

Figur 31 Rundkgrslen — krydset Gerdaggta/Biskupsstgdggta/Klaksviksvegur (Kortal.fo)

Bedgmmelse af kryds
Ifglge uheldsanalysen er der sket 4 uheld i perioden 2010-14, hvoraf ét med personskade.

14 elever har udpeget rundkgrslen som utryg. Som &rsager er bl.a. naevnt, at der er mange biler,
at bilerne ikke holder tilbage og at det er svaert at krydse vejen. Det bemaerkes, at rundkgrslen
ligger teet pd de to skoler.

Kun to borgere har udpeget rundkgrslen som utryg.

I trafiksikkerhedsinspektionen papeges, at bilister, der ikke er vat til at faerdes i byen, kan have
sveert ved at opfatte, at der er tale om en rundkgrsel pa grund af utydelig skiltning og afmaerk-
ning.

Lgsningsforslag
Det foreslas:

e At opsaette supplerende skiltning - B11 i hgjre side og D15,3 pa midterhelle (5.000 kr).
e At genopstribe kgrebaneafmaerkningen (10.000 kr).

B 11 D 15,3
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6.4

Krydset Oman Eid/Myrivegur

Eksisterende forhold
Krydset er en tre-benet rundkgrsel mellem Oman Eid og Myrivegur, som er beliggende taet pa
rundkgrslen Eysturoyarvegur/Maekjuvegur/Oman Eid.

Oman Eid er en fordelingsvej og Myrivegur en blind lokalvej. Tilslutningen af Myrivegur er pa en
skrénende straekning, som falder mod rundkgrslen. Trafikken pd Oman Ei& vurderes at vaere
relativt beskeden.

Figur 32 Krydset oman Eid/Myrivegur (Kortal.fo)

Bedgmmelse af kryds
Der er registreret 3 uheld i perioden 2010-14.

Kun 1 elev og 2 borgere har fundet krydset utrygt.

I trafiksikkerhedsinspektionen naevnes, at der er darlig oversigt af trafik p@ Oman Eid fra vest
ved udkgrsel fra Myrivegur pga. mur.

Lgsningsforslag
Det foreslas:

e At fjerne mur, hvis muligt (5.000 kr).
e At opseette spejl over for Myrivegur (5.000 kr).
e At forlaenge skillelinjen pa Oman Eid (5.000 kr).
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6.5

Krydset Stangavegur/Gardavegur

Eksisterende forhold
Gardavegur er tilsluttet Stangavegur i et T-kryds, jf. Figur 33.

Stangavegur er en primaer trafikvej, medens Gardavegur er en fordelingsvej. Trafikken pa Stan-
gavegur er ca. 4.000 biler/dggn.

Gardavegur er staerkt skranende ned mod Stangavegur, og oversigtsforholdene er ringe.

Figur 33 Krydset Stangavegur/Gardavegur (Kortal.fo)

Bedgmmelse af kryds
Der skete 3 uheld i perioden 2010-14.

12 elever har fundet krydset utrygt. Begrundelsen er isaer, at bilerne kgrer steerkt, at der ikke er
fortov pa Stangavegur, at det er sveert at krydse Stangavegur og at der er darlige oversigtsfor-
hold.

11 borgere har fundet krydset utrygt. Begrundelserne er igen, at bilerne kgrer steerkt, at det er
sveert at krydse Stangavegur, at det er svaert at fa gje pa den gvrige trafik (oversigtsforholdene)
og at der ikke er fortov pa Stangavegur.

Trafiksikkerhedsinspektionen anfgrer, at der er darlige oversigtsforhold fra Gardavegur, og at den
stejle sidevejstilslutning kan medfgre glatfgreuheld. Der er desuden en overkgrsel til en parke-
ringsplads pa Stangavegur midt i krydset pd Stangavegurs vestside.

Lgsningsforslag
Det foresl3s:

e S3 vidt muligt at forbedre oversigten for trafik fra Gardavegur ved at fjerne hegn og gvrige
faste genstande (10.000 kr).

e At deempe farten pa Stangavegur med midtervulst, som vil tvinge trafikken til kun at anvende
den rigtige kgrebanehalvdel, og med fartforanstaltninger til 40 km/t (100.000 kr).

e At etablere belaegning med hgj friktion og tydeligggre kgrebaneafmaerkning (20.000 kr).

e At etablere en midterhelle i stedet for det ene af de to svingspor pa Gardavegur (40.000 kr).
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6.6

Krydset Fjosabrekka/Gardavegur-Heygavegur

Eksisterende forhold
Krydset er et ureguleret 4-vejs kryds mellem to fordelingsveje. Trafikken p& Heygavegur teet pa
krydset er ca. 1.300 biler/dagn.

Figur 34 Krydset Fjosabrekka/Gardavegur-Heygavegur

Bedgmmelse af kryds
Der er sket 3 uheld i perioden 2010-14, hvoraf ingen med personskade.

Kun to skoleelever og en borger har fundet krydset utrygt.

Trafiksikkerhedsinspektionen peger pa, at der er begraenset oversigt fra Fjdsabrekka fra begge
sider og i begge retninger i krydset, da hegn og beplantning begranser oversigtsmulighederne.
Der kgres med hgj fart pd pa8 Gardavegur.

Lgsningsforslag

Det foresl3s:

e At der etableres en minirundkgrsel i krydset, som blot bestar af en cirkulzer overkgrbar mid-
terhelle med diameter ca. 2 m og en pilhgjde pd fx 10 cm, og vil virke fartdeempende i begge
kgrselsretninger (50.000 kr).

o At der etableres kantlinjer langs Gardavegur, saledes at der skabes stgrre afstand til de faste
genstande, og der kan kgres laengere frem, hvorved oversigten forbedres (15.000 kr).

e At der indfgres parkeringsforbud mod nord pa Gardavegur pa gstsiden taet pd krydset (5.000
kr).

e At vigelinjerne mod Gardavegur Igbende retableres, sa de altid fremstar tydelige (5.000 kr.)
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6.7

Straekningen Kjalarvegur nr. 1-59

Eksisterende forhold

Kjalarvegur er i dag en lang to-sporet fordelingsvej parallel med Stangavegur, som den aflaster.
Ved trafiktaellingen i 2014 blev der registreret en forholdsvis lille trafik pd ca. 1.500 biler/dggn.
Det er en lige vej med mange overkgrsler, gode oversigtsforhold og tilladt gadeparkering. Bybus-
sen kgrer pa Kjalarvegur.

Figur 35 Kjalarvegur

Bedgmmelse af straekning
Der er registreret 9 uheld i perioden 2010-14 p& straekningen, hvilket m& betragtes som et stort
antal uheld.

Der er et lille antal skoleelever (< 5) og borgere (<5), som finder Kjalarvegur utryg.

Trafiksikkerhedsinspektionen papeger, at vejbanen i dag indsnaevres af parkerede biler, hvorved
oversigtsforholdene begraenses, og der er for lidt plads til, at modkgrende store kgretgjer (fx
bussen) kan passere hinanden.

Lgsningsforslag
Det foreslas:

e At etablere afmaerkning for gadeparkering, saledes at to kgretgjer kan passere hinanden og
at parkeringen skal virke fartdeempende og at busstoppestederne friholdes (100.000 kr).
e At overveje fartdeempning efter registrering af bilernes hastigheder.
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6.8

Straekningen Nélsoyar Palsggta

Eksisterende forhold

Noélsoyar Palsggta er en to-sporet overordnet trafikvej, som fortsaetter i landsvejen fra Klaksvik
mod nord. Den forbinder Stangavegur og Biskupsstgdggta. Det er en af de mest trafikerede veje i
Klaksvik, idet der er registreret en trafik pd ca. 8.000 biler/dggn. Straekningen betjener store
dele af havnen og byen, herunder rddhuset. Der er ensrettet bybuskgrsel pa vejen.

— Stangav,
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Figur 36 Nolsoyar Palsggta (Kortal.fo)

Bedgmmelse af streekning
Der er sket 8 uheld i perioden 2010-14.

I bade skolevejs- og borgeranalysen er straekningen fundet utryg af et mindre antal elever (<5)
og borgere (<5).

Trafiksikkerhedsinspektionen anfgrer de mange sidevejstilslutninger og den hgje hastighed pa
Nélsoyar Palsggta som mulige 8rsager til uheld.

Lgsningsforslag
Det foresl3s:

e At der udarbejdes en saneringsplan for hele straekningen, som skal have til form3l at saenke
hastigheden, at etablere fortove afgranset af kantsten, at reducere antal overkgrsler og ind-
skraenke bredden af de tilbageblevne overkgrsler (100.000 kr).
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6.9

Straekningen Stangavegur 6-12

Eksisterende forhold

Stangavegur er en to-sporet overordnet trafikvej, der fortsaetter i landsvejen fra Klaksvik mod
nord. Den ligger i forleengelse af Nolsoyar Palsggta, jf. ovenfor. Trafikken er registreret til ca.
4.000 biler/dggn, dvs. mindre end pd Nélsoyar Palsgota. Der er ensrettet buskgrsel pd Stanga-
vegur.

Figur 37 Stangavegur

Bedgmmelse af straekning
Uheldsanalysen har registreret 8 uheld i perioden 2010-14.

Der er kun f& elever og borgere (<5) som har udpeget vejen som utryg.

Trafiksikkerhedsinspektionen udtaler, at der totalt mangler afgraensning af kgrebanen, at kgreba-
nen er bred, hvilket medfgrer hgje hastigheder, og at der mangler klart afgreensede fortove for
fodgaengerne. Herudover peges pa, at der en del faste genstande langs Stangavegur.

Lgsningsforslag
Det foreslas

e At ovennavnte forslag til saneringsplan for Nolsoyar Palsggta udvides til at omfatte Stanga-
vegur. Formalet skal vaere at etablere en smallere kgrebane, fortove og ligesom ovenfor en
sanering af tilslutningerne, at alle faste genstande langs Stangavegur fjernes eller beskyttes
med autoveern og at eksisterende autovaern justeres, jf. trafiksikkerhedsinspektionen.
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6.10 Streekningen Vikavegur

Eksisterende forhold

Vikavegur er en tosporet fordelingsvej parallel med Klaksviksvegur. Der er ikke foretaget trafik-
teelling pa vejen, men trafikken vurderes relativ lav. Vejen er lang, let slynget og ikke s8 bred
med mange overkgrsler. I krydset Kommunubrekka/Vikavegur er der etableret en sdkaldt

"kneekket prioritet”, hvor den venstredrejende trafik fra Vikavegur har prioritet i forhold til den
ligeudkgrende trafik i modsat retning.

Trafikken skgnnes p& grundlag af andre teellinger at vaere ca. 4.000 biler/dggn naermest centrum.
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Figur 38 Vikavegur

Bedgmmelse af straekning
Der er sket 7 uheld i perioden 2010-14.

Der er ganske fa elever (<5) og borgere (<5), som har udpeget Vikavegur som utryg.

Trafiksikkerhedsinspektionen peger p3, at der findes flere faste genstande tzet pa kgrebanen, at
der er en utilstraekkelig afgraensning af kgrebanen og at der er en hgj skreent taet pa kgrebanen.

Lgsningsforslag
Det foreslas:

¢ At de mange forhold mht. faste genstand og kgrebanens afgraensning, jf. trafiksikkerhedsin-
spektionen, udbedres (100.000 kr).

e At den "skaeve prioritet” aendres til en almindelig vigepligt i krydset Vikavegur/Kommunu-
brekka (10.000 kr).
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Figur 39 "Skaev prioritet” i krydset Vikavegur/Kommunubrekka
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6.11 Straekningen Biskupsstgdggta

Eksisterende forhold

Biskupst@dggta er en to-sporet overordnet trafikvej, der er en del af landsvejen fra Klaksvik mod
nord. Den fortsaetter i Nolsoyar Palsgata og Stangavegur. Den er en af de mest trafikerede veje i
Klaksvik, idet der er registreret en trafik pa ca. 8.400 biler/dggn. Straekningen er ikke sd lang,
men passerer taet forbi den vaesentligste del af havnen, centrum og skolen.

Bedgmmelse af straekning
Der er sket 3 uheld p& straekningen i perioden 2010-14, og uheldene er alle sket omkring nr. 10
nord for krydset med Skulavegur.

Ifglge skolevejsanalysen finder 28 elever streekningen utryg. Eleverne synes, at bilerne kgrer for
staerkt, at det er svaert at krydse vejen, at bilerne ikke holder tilbage og at der er mange biler. I
skolevejsanalysen omfatter Biskupsst@gdggta desuden straekningen syd for krydset med
Skulavegur. Skolevejsanalysens resultater er udtryk for, at skolerne ligger i kort afstand fra Bis-
kupsstgdggta, og at mange elever dagligt har behov for at krydse Biskupsstgdgata.

Kun fa borgere (<5) finder Biskupsstgdggta utryg.

Trafiksikkerhedsinspektionen udtrykker, at der er mange nedslidte og utydelige fodgaengerfelter,
som giver en falsk tryghed og medfarer risiko for, at fodgeengere gdr ud foran bilerne. Specielt
fordgaengerkrydsningen ud for nr. 10 er uhensigtsmaessigt placeret i et skarpt sving.

Lgsningsforslag
Det foresl3s,

e At reducere antal fodgaengerfelter, herunder at fjerne eller flytte fodgaengerfeltet ud for nr.
10 (5.000 kr).

e At saenke farten pa Biskupsstgdggta i de tidsrum, hvor eleverne mgder og forlader skolen ved
hjeelp af to dynamiske tavler, der saenker bilernes fart til 40 km/t (100.000 kr).
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FORSLAG TIL HANDLINGSPLAN

Det er ikke muligt at foretage en prioritering af uheldsindsatsen, baseret pd en vurdering af hvil-
ke Igsninger, der vil give stgrst effekt. Grunden er, at vi ikke kender 8rsagerne til uheldene p3
grund af den manglende rapportering af uheldene.

Prioriteringen er derfor baseret pa:

e Generelle tiltag ud fra uheldsregistreringen,

e De forhold som er papeget i trafiksikkerhedsinspektionen,

e Forslag til at optimere forholdene ved den nye udvidede skole

e 0Og endelig konkrete Igsningsforslag pa de lokaliteter, hvor der sker flest uheld, dvs. de sorte
pletter.

Uheldsregistrering

Klaksvikar Kommuna foresl3s at ga i spidsen for at forbedre uheldsregistreringen pa Fzergerne,
saledes at alle uheld ngjagtigt stedfeestes pa vejnettet og at uheldsarsagerne, parterne og
skadsesomfanget klarlaegges. Det foreslas i hvert fald, at kommunen i samarbejde med politiet
gennemfgrer saddanne forbedringer af uheldsregistreringen i Klaksvikar Kommuna.

TSI

Trafiksikkerhedsinspektionen har papeget falgende tiltag, som ikke er prissat, fordi der i hgj grad

er tale om driftsmaessige forhold, og fordi disse tiltag i hgj grad indgar i Igsningsforslagene for de

sorte pletter, jf. nedenfor:

e Forbedring af oversigtsforholdene i kryds.

e Opretholdelse af konstant god vejafmaerkning enten ved at benytte bedre afmaerkningsmate-
rialer eller foretage hyppigere genafmaerkning.

e Reduktion af antal fodgaengerfelter specielt pa straekningen Biskupsstgdggta, Nélsoyar Pals-
ggta og Stangavegur efter en naermere analyse.

o Etablering og opretning af kansten for klart at f& afgraenset vejbanerne.

¢ Beskyttelse og/eller fjernelse af de mange faste genstande langs vejene.

¢ Beskyttelse og afskeermning med autoveern af stejle skraenter.

e Reduktion af antal tilfartsspor i T-kryds, sdledes at bilerne ikke skygger for hinanden.

Skolen

Planlaegningen af sammenlagningen af de to skoler er ikke afsluttet. Der er udarbejdet et forslag
til trafikbetjening af den nye skole, som indeholder afsaetningsarealer og busstop for eleverne.
Det anbefales, at der gennemfgres en trafiksikkerheds- og kapacitetsmaessig vurdering af forsla-
get.

I forbindelse med trafiksikkerhedsplanen er der ovenfor peget pa to forslag:

e Nedlzeggelse eller flytning af fodgaengerfeltet pd Biskupsstgdgeta ud for nr. 10.

e Etablering af dynamisk skiltning pd Biskupsstgdggta pa straekningen ud for krydset Biskups-
stgdggta/Skulavegur for begge retninger, som skal deempe hastigheden i de fa tidsrum, hvor
eleverne mgder om morgenen og forlader skolen. Der foresl3s ligeledes to tavler placeret i
Gerdaggta omkring krydset med Skulavegur. Dette vurderes samlet at medfgre en udgift pa
ca. 50.000 kr. pr. tavle, i alt ca. 200.000 kr.

Lgsningsforslagene
Nedenfor er bragt en oversigt over Igsningsforslagene, prioriteret efter hvor der sker flest uheld,
og med skgnnet anlaegsudgift.
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Kryds
Klaksviksvegur
/Kommunubrekka

Klaksviksvegur/Faktorsvegur

Gerdaggta/Biskupsstgdggta

Oman Eid/Myrivegur

Stangavegur/Gardavegur

Fjésabrekka/Gardavegur

Kryds i alt

Strakninger
Kjalarvegur nr. 1-59

Nolsoyar Palsggta
Stangavegur nr. 6-12
Vikavegur nr. 3-63

Biskupsstgdggta omkring nr.
10

Straekninger i alt

Total

61

Reducere kgrebane til 2 spor
Fremrykke fodgaengerfelt
Fjerne sten

Fremrykke vigelinje og kantlinje
Supplerende skiltning
Genmarkering

Fjerne mur langs Myrivegur i kryds

Opsaette spejl for trafik pa Myri-

vegur

Forlaenge skillelinje p& Oman Ei&
Forbedre oversigt fra Gardavegur
Daempe fart pa Stangavegur

Etablere belaegning med hgj friktion

pd Gardavegur

Etablere midterhelle

Etablere minirundkgrsel
Kantlinjer langs Gardavegur ved
krydset

Parkeringsforbud nzer krydset
Retablering af vigelinjer

Afmeaerkning for gadeparkering
Fartmalinger

Udarbejdelse af saneringsplan
Udarbejdelse af saneringsplan
Udbedring af faste genstande og
kgrebanens afgraensning

Fjerne skaev prioritet

Reducere antal fodgaengerfelter
Etablering af dynamiske skilte

Figur 40 Ansldede anlaegsudgifter for Igsningsforslag
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100.000
330.000
770.000
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Bilag 1 Besvarelser, skolevejsanalysen

Klassetrin Skulin vid Osanna Skulin & Ziskatrgd Alle elever
Besvarels. |Elever % Besvarels. |Elever % Besvarels. |Elever %
BH 4 1 400,0 0 1 0,0 4 2 200,0
1 2 24 8,3 3 44 6,8 5 68 7,4
2 4 45 8,9 0 19 0,0 4 64 6,3
3 0 25 0,0 5 46 10,9 5 71 7,0
4 23 50 46,0 21 26 80,8 44 76 57,9
5 21 42 50,0 36 34 105,9 57 76 75,0
6 26 27 96,3 46 46 100,0 72 73 98,6
7 32 36 88,9 23 23 100,0 55 59 93,2
8 18 35 51,4 24 49 49,0 42 84 50,0
9 0 45 0,0 49 59 83,1 49 104 47,1
10 0 1 0,0 3 66 4,5 3 67 4,5
lLalt 130 330 39,4 210 412 51,0 340 742 45,8
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